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Ve svych dvou novych vznésedlech pouziva britsky vyrobce Griffon Hoverwork ozubené femeny
Synchrochain Carbon z produkce divize ContiTech Power Transmission Group. Jsou to ty nejdelsf
nekoneéné polyuretanové femeny, které kdy byly vyrobeny. Pohé&néji vrtule a ventilatory vznasedel,

kterd se vyuzivaii pro trajektovou prepravu mezi britskym ptistavem Portsmouth a ostrovem Wight.

Vznésedla Griffon Hoverwork jsou
vybavena pohony s ozubenymi fe-
meny jiz pomé&mé dlouhou dobu.
Nekone&né polyuretanové ozubené
femeny s karbonovym taznym vlak-
nem, které presahuji p&timetrovou
délku, jsou viak novinkou. Conti-
Tech vyrdbi tyto Yfemeny typu Syn-
chrochain Carbon ve svém né-
meckém zdvodu v Dannenbergu.
Formy pro vyrobu t&chto ozube-
nych YemenG byly vyrobeny ex-
kluzivn& pro spole¢nost Griffon
Hoverwork. ,ContiTech je v sou-
¢asné dobé jedinym vyrobcem,
ktery dokéze vyrobit ozubené fe-
meny v téchto pozadovanych dél-
kdach,” tika Barrie Oldham, ob-
chodnf feditel ContiTech ve Velké
Briténii.

Od principu vzduchového
polstare ke vznasedlu

Vznéedla jsou obojzivelna vozidla,
kter& jsou schopna pohybu prak-
ticky po jakémkoliv povrchu. Po
obvodu trupu vznddedla je umis-
t&na manzeta z kompozitnich ma-
teriald, do které je pomoci venti-
l&toru vhanén vzduch. Diky tomu
vznikd pod vznésedlem vzduchovy
polstét, na kterém se vozidlo vzndsi
ve vy$ce okolo 1,6 m nad zem.
Pohyb vznésedla je zajistén diky vr-
tuli umisténé v jeho zadni &asti, fi-
zen( je provédéno pomoci sméro-
vého kormidla.

Ackoliv zékladni princip vzné-
$edla byl popsén iz na pocatku
20. stoleti, prilom této technologie
nastal v 50. letech, kdy britsky in-
Zenyr Christoper Cockerell pted-
ved| princip vzduchového polstare
za pouziti fénu na vlasy a prazd-
nych plechovek. Cockerell nazval
sv0j vyndlez ,Hovercraft” (tj. vzna-
$edlo) a nechal si jej roku 1955
patentovat. O &y¥i roky pozdéji
prekonalo prvni plnohodnotné pla-
vidlo vznégejici se na vzduchovém
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Ob¥i vznasedlo Griffon Hoverwork je vybaveno dvéma vrtulemi
a ventilatory, které jsou pohanény ozubenymi femeny
Syncrochain Carbon. Foto: Griffon Hoverwork

pol$ta¥i, pojmenované Saunders
Roe Nautical 1 (SR.NT), kandl La
Manche. ,Néktefi clenové naseho
fymu tehdy pracovali ve spole¢-
nosti British Hovercraft Corporation

a podileli se na vyvoji tehdejsich
vznédedel,” ¥iké Selina Keffordovd,
manazerka marketingu a podpory
prodeje ze spole¢nosti Griffon Ho-
verwork. ,Z jejich znalosti a zkuge-

// "-

nosti &erpdme dodnes.” V dnesnf
dob& se vznéedla pouzivaji pro
rdzné Ucely, od pobteini a pohra-
niéni strdze az po prepravu. Vyu-
Zivajf se také v trajektové dopravé
jako pravé mezi Portsmouthem
a ostrovem Wight.

Nova fada vznasedel,

nové feseni

Na této trajektové lince se budou
nyni pohybovat dv& nové vzna-
$edla. Pohyb kazdého z nich je
umoznén pomoci dvou ventilatord
a vriuli. Jsou to prvni dvé& vzndsedla
nové fady 12000TD vyrobené spo-
le¢nosti Griffon Hoverwork. ,Spo-
jujl v sobé tradici a know-how s nej-
moderngjsimi technologiemi, jaké
se v soucasnosti v oblasti konstrukce
vznésedel pouzivaji,” ¥ika Keffor-
dové. Jejich vyika dosahuje 7 m
a se svou délkou 22 m a §itkou 10 m
zaujimaiji témé&F¥ stejnou plochu jako
tenisovy kurt. Dokézou prepravit az
88 osob. Jejich pohony jsou vyba-
veny ozubenymi femeny ContiTech
Synchrochain Carbon.

Toto vznésedlo disponuje dvé-
ma dieselovymi motory s vykonem
793 kW (1 079 koni), pticemz ka-
7dy motor pohdni jeden radialnf
ventilator a vriuli. Konstrukce po-
honu je fesena tak, ze na hlavni h¥i-
deli motoru jsou ulozeny dvé& ozu-
bené femenice, pfi¢em? od jedné je
pomoci 5 502 mm dlouhého
a 220 mm Sirokého femene Syn-
chrochain Carbon pohénéna dvou-
metrové vrtule, zatimco ventildtor,
ktery mé& pllmetrovy primér, je
pohdnén pomoci 4 956 mm dlou-
hého a 60 mm Sirokého femene
stejného typu.

Dvoumetrové vrtule je pohdnéna pomoci 5 502 mm dlouhého a 220 mm sirokého femene Synchrochain Carbon,
ventilator s pdlmetrovym prdmérem pak pomoci 4 956 mm dlouhého a 60 mm sirokého femene stejného typu.
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Remen Synchrochain Carbon je odolny proti otéru a opotiebeni
a velmi spolehlivé pfenasi vysoké vykony. Foto: ContiTech

Vzhledem k tomu, 7e se Griffon
Hoverwork spoléhd na ozubené fe-
meny iz léta, mdZe vyvstat otdzka,
proc jsou pravé nyni zapottebi tak
dlouhé femeny. ,Motory je nutné
instalovat v plavidle co nejnize,
abychom dosdhli nizko umist&éného
1&7ists, “ vysvétluje Keffordova. , Z6-
roven pouzivdme co nejvetsi vr-
tule, protoZe se otdceji pomaleji
a jsou 1i$8i nez ty s mensim pro-
mé&rem. Vzhledem k nizko poloZe-
nému motoru a velkému préméru
vriule je tedy nutné pouzit dosta-
te¢né dlouhy femen.”

Uspésna spoluprace
Iermeny ovsem nezaujmou jen svou
rekordni délkou — museji byt také
dostatené Siroké, aby byla zajisténa
jeiich zvydend spolehlivost. , Zv&tili
jsme $itku femene s cilem poskyt-
nout del$i Zivotnost a snizit tak nd-
klady pro naseho zdkaznika,” ¥iké
Keffordova. Timto zakaznikem je
spolecnost Hovertravel, kterd za-
jisfuje prepravu vzndsedly mezi Sou-
thamptonem a ostrovem Wight.
,Dokonce ani selhdni femene by ne-
mélo plavidlo ohrozit. JelikoZ vzng-
Sedlo md dva motory, ztrdta pohonu
jednoho ventildtoru by sice snizila
wkon plavidla, ale to by se stdle
mohlo bezpené vrdtit do pfistavu.”
Spolupréce fungovala bez pro-
blém0: zatimco Barrie Oldham
z britské pobocky ContiTech byl
v osobnim kontaktu se zéstupci
firmy Griffon Hoverwork, apli-
ka&nf inzenyr Dietmar Pohl vypra-
coval v Némecku individudlni ¥e-
geni pdsu. Provoz vzné3edel byl

zahdjen v dubnu 2016.

Remen Conti Synchrochain

Remen Synchrochain Carbon od
ContiTech je polyuretanovy ozu-
beny femen s karbonovymi taznymi

vlakny. Remen je velmi odolny proti
opotiebeni a mimoradné spoleh-
livy p¥i pfenosu vykonu, a fo i pfi
vysokém namdhéni. Jédro femene
tvori uhlikovd taznd vldkna, kterd
maiji p¥i stejném mechanickém na-
md&hani dokonce mensi pritaznost
ne? vlakna z aramidu. To spole¢né
s odolnymi zuby z polyuretanu za-
iisfuje vysokou bezpe&nost proti
preskoceni zubl. Vzhledem k tu-
hosti tazného vldkna je minimali-
zovano nebezpedi ziraty predpéti,
¢&imz je ddéle zvysena Geinnost po-
honu. Remen Synchrochain Car-
bon je tak prakticky bezddrzbovy,
co? pomdhé snizovat provozni né-
klady a néklady na Udrzbu zatizent.

Remen Synchrochain Carbon mo-
7e pii stejné konstruken( ¥ifce pre-
néset az 5x vy33( vykon nez bé&zné
ozubené femeny. To znamend, ze
p¥i stejiném pozadovaném vykonu
lze pouZit vyrazn& uz§i femeny
a zmenéit tak konstrukeni $itku a2
080 %.

Ozubené femeny Synchrochain
Carbon vyuzivaiji specidlni nové vy-
vinuty CTD profil. Optimdlni kon-
strukce a materidlové slozeni umoz-
Auji prenos nejvy$sich krouticich
momentd i vysokého dynamického
zatizeni. léemeny maji vysokou
odolnost v¢i oleji, dovoluji ohyb
v opa&ném sméru u prevodd s vice
kladkami a lze je pouZit i v lakov-
néach jako bezsilikonové ozubené
femeny.

Remen Synchrochain Carbon na-
bizi mnoho vyhod rovnéz proti fe-
t&zovému pievodu (vy33i G&innost,
1i8$f provoz, odpadd nutnost mazdnf
a opakovaného dopindni) a je tak
schopen Fetézové prevody v mnoha
pripadech zcela nahradit. M

Clének vznikl ve spolupréci
s firmou Contitech PTG.
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